Oldtimer Schlepperclub letzter Clubabend in 2010

KURPFALZ e.V. (0SCK e.V.) am Freitag, 26. November 2010
Veranstalter der Agri Historica und um 19.30 Uhr im KTZ-Heim
der Feidtage Zeutern. )
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Liebe Mitglieder, Freunde und Gonner des OSCK,

Dies ist die letzte Clubinfo fiir dieses Jahr. Darum mdchte ich jetzt die
Gelegenheit nutzen und Allen, die die Fahne des Vereines hochgehalten
und die zum Gelingen unserer Veranstaltungen beigetragen haben, auch
im Namen der Vorstandschaft, recht herzlich zu danken.

Wintermonate nutzen, um ihre Neuzugdinge
oder ihre Fahrzeuge und Geratschaften zu
und fiir die nachste Saison wieder auf

I~z 2zu bringen.

Euren Familien wiinsche ich ein frohes
und ein gutes und gesundes Neues lahr,

Manche werden die
ZU restaurieren

reparieren
Vordermann

Euch Allen sowie
Weihnachtsfest

Euer Karlheinz Schmitt.




Der Buschhacker (Bericht v. W Ernst)

Irgendwann vor sehr langer Zeit begannen die Bauern,
besonders in Norddeutschland, um ihr Felder dichtes
Buschwerk, Hecken wund Kkleinen Baumen
anzupflanzen um so Schutz vor Flurschaden durch
Wildtiere zu bekommen und die eigene Nutztiere nicht
entkommen  konnten. Der  Hauptrund  der
Anpflanzungen diirfie allerdings die Gewinnung von
Brennmaterial gewesen sein, das im Norddeutschen
nicht gerade iippig vorhanden war., Jeweils iiber die
Wintermonate wurde ein Teil der Anpflanzung
abgeholzt damit neues Griin nachwachsen konnte.
Mann nannte dies auf den Stock setzen. Das dabei
anfallende Holz und Reisig wurde von Hand zu
Brennmaterial zerkleinert.

Um etwa 1900 kamen Busch-Hackimaschinen auf den
Markt die, von Dampfmaschinen oder Stationdr
Motoren angefricben, die miihselig Arbeit des
Holzhackens iibernahmen.

Bei einer Traktor- und Dampfimaschinen-
Veranstaltung mit Vorflihrungen landwirtschaftlicher
Geriate und Maschinen wurde eine
Buschhackmaschine,  angetricben  von  einem

Stationdrmotor, den Besuchern vorgefiihrt.

-

Hier eine Buschhackmaschine der Maschinenfabrik
Otto Affeld K.G. in Neuendorf.

Das Buschwerk wurde hier im Bild links vomne der
Maschine zugefiihrt, hinter der Blechverkleidung von
einem rotierenden Haumesser zerkleinert und als
Hackschnitzel auf den Tramsportwagen geschleudert.
Baumstimme und dicke Aste wurden auf der
angebauten Kreissdge, rechts im Bild unter der
Abdeckung, zerkleinert.

Einige der Grenzbepflanzungen sind heute noch
vothanden und stehen bei der heutigen intensiven
Bewirtschaftung der Felder als Riickzugsgebiet vom
Aussterben bedrohter Pflanzen und Tieren unter
Naturschutz.

Das Verfeuern von Hackschnitzel ist wegen der hohen
Heizdlpreise wieder in Mode gekommen. Mit den
modernen Buschhackern, Schredder genannt, kénnen
dicke Baustimme in wenigen Minuten zu
Hackschnitzel verarbeitet werden.

Der , KIVA* Grasm#her (Berichtv. W.Emst)

Beim Oldtimer-Treffen in Romerberg bei Speyer, das
alljahrlich am 1. Mai stattfindet, war neben einer
beachtlichen Anzahl Oldtimer-Traktoren, -PKW's und

Motorrddern auch ein Franzosischer [ KIVA® Motor-
Grasmiher zu besichtigen.

Das dreiradrige, selbst fahwrende Mihgerit besitzt
einen Einzylinder Bernard Motor fiir den Fahr- und
Mahwerk-Antricb. Der  lufigekiihite  Viertakt
Benzinmotor Typ W 112 BIS Baujahr 1960 mit Solex-
Vergaser hat eine Leistung von 10 PS bei 2000 U/min.
das Gerat besitzt keine elektrische Einrichtung und
wird von Hand gestariet. An der kleinen Ackerschiene
kann ein Gerit angekoppelt werden.

Traktortreffen in Speyer  (Bericht v. W Ernst)

Beim 4. grofien Lanz Bulldog—Treffen, am Samstag
31. Juli und Sonntag 01. August 2010, im Technik
Museum Speyer war die Lanz-Gemeinde unter sich.
Es war diesmal kein Gastfabrikat eingeladen. Bei
gutem Weiter mit Sonnenschein und angenehmer
Temperatur fand die Veranstaltung im Freigelinde des
Museumns statt. Unter der Lufthansa Maschine Boing
747 und dem grofiten Propeller Flugzeug der Welt, der
Antonov An-22 konnte eine schone Palette
mteressanter Bulldogs aus der Typenvielfalt der
Lanz'schen Bulldog-Produktion besichtigt werden.

An beiden Tagen fand eine schone Ausfahrt mit den
Bulldogs entlang des Rheins und durch Speyer statt,
die auch gleichzeitic Werbung fiir die Veranstaltung
war.

Hier ein kleine Bilderserie von interessanten
Fxpouaten der ) eranstaty




Der erste Bulldog der bei Lanz gebaut wurde war der
Gespann-Bulldog HL. ein Stationdrmotor mii einer
Leistung von 12 PS, der auf ein Fahrgestell montiert
von Zugtieren zutn Liinsaizort transportiert wurde.

Auf der Basis dieses Motors wurde der erste
Selbstfahrer Bulldog HL, der berithmte 12er Lanz
entwickelt, der ab 1921 zunichst als Zug- und
Antriebsmaschine fiir landwirtschafiliche Betriebe
hergestellt wurde.

Der Grof-Bulldog HR 2 mit Verdampfungskiihlung
wurde von 1927 bis 1929 in einer Auflage von 7224
Stick gebaut. Der Motor mit einem Hubraum von
10.338 cem leistet bei 500 U/min 22 PS

Der Larnz
1530,
Baujahr
1929 mit
30 PS als
Verlkehrs-
Bulldog
mit
Continen-
tal
Vollgummi
Bereifung
auf
massiven
Gufifelgen.

Der Allzweck Bawern Bulldog D3506 war mit einer
Leistung von 16 PS der letzte Bulldog mit einem
Glithkopfinotor der von Lanz gebaul wurde. Der
Glihkopf ist seitlich im Vorderachstrager integriert.

)

Der Lanz Bulli, mit einer Leistung von 11 PS war der
kleinste aber vielleicht der formschinste Schlepper
der von Lanz gebaut wurde.

Er sollte den kleinsten biuerlichen Betricben zur
Mechanisierung verhelfen. Der hier eingesetzte TWN
Motor war allerdings ein Fehlgriff Mit diesem
Schlepper haite Lanz keinen Erfolg.
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Ein schoner naturbelassener Lanz Mdhdrescher Typ
MD 18 S, Baujahr 1957, Motorleistung 32 PS wor zur
Veranstaltung gekommen und fand von den Besuchern
sehr viel Beachtung.

Vielleicht sollte man beim nichsten Lanz-Bulldog-
Treffen auch Lanz-Landmaschinen prisentieren.

Als Sonderschau konnten historische Stationdr-
motoren besichtigt werden. Leider waren nur sehr
wenig Exponate zusammengekommen.




Ein inleressanter

e Motor, allerdings
W kein Stationdr-

| Motor, war der
wassergekiihlte V
12 Zylinder
Maybach
Benzinmotor mit
=\ einem Hubraum

{ von 24.000 ccm
und einer
Leistung von 700
PS, Baujahr
1942. Der Motor
war iim
Tigerpanzer und
im Zeppelin
eingebaut.
Wurde der Motor
gestartet und auf Touren gebracht gab er einen
ordentlichen Sound ab. Im Standgas lief er so
erschiitterungsfrei, dass eine Geldmiinze hochkant auf
den Motor gestellt nicht wmkippte.
Wilhelm Maybach griindete 1909 zusammen mit Graf
Zeppelin  die Maybach-Motorenbau GmbH in
Friedrichshafen, wo auch dieser Motor gebaut wurde.

Die Ecke fiir den Stationiirmotor

(Bericht v. W.Emst)
Beim diesjdhrigen LANZ-Bulldog-Treffen mit
Sonderschau Stationfirmotoren im Technik Museum
Speyer war auch ein sehr schoner, perfekt
restaurierter, mit Gas betriebener Tauchkolbenmotor
der Maschinen- und Motoren-Fabrik Germanus in
E’agdlfeld a. d. Saale zu besichtigen.
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Drwssrgekﬁh!te Viertaktmotor Yj/ Ga'nus ! ,

Nr. 199, Baujahr 1902, mit einem Hubraum von 1210
cem leistet 0,5 PS bei 250 U/min. Das Gewicht des
Motors betragt 130 kg.

Hier im Bild gut zu erkemnen. Die offen laufende
Kurbelwelle die tiber dem Motor platziert ist und der
Zylinderkopf mit den Ventilen und der
Ziindeinrichtung der den MotorfuB bildet. Der Kolben
taucht in den stehenden Zylinder ein.
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Das Saugventil offnet selbsttitig durch den
Unterdruck im Motor wihrend des Saughubes. Das
Auslassventil wird iiber Nockenwelle und StoSstange
gesteuert.

Hier im Bild ist auch die Mechanik der AbreiB-
Magnetziindung zu erkennen, die unterhalb des
Saugventils angeordnet ist und von der Nockenwelle
iiber die gebogene Zugstange betitigt wird. die
Drehzahl wird von einem Flichkrafi-Regler konstant
gehalten der auf das Gas-Regelventil einwirkt.

Die Kurbelwelle- und Plenel-Lager werden iiher
Tropfoler geschmiert. Der Kolben wird von einem
Schmierapparat mit Ol versorgt.

Das Kithlwasser zirkuliert ohne Pumpe durch den
Motor, zum Kithlwasserbehilter und zuriick zum
Motor.

Besucherrekord auf der Veterama

(Bericht v. W Ernst)
Die Veterama das Mekka der Oldtimer-
freunde, der grofte Markt in Europa fiir
Oldtimer, Youngtimer, Klassiker und Ersatz-
teile auf dem Maimarktgeldnde in Mannheim
platzte bei der 36. Auflage am 2. Wochenende
im Oktober beinahe aus allen Nahten. Auf
dem Ausstellungsgelénde von 260.000 gm im
Freien und 15.000 gm in den Hallen boten
tiber 4.000 Aussteller aus allen Lindern
Europas ihre Waren an.
45000 Oldtimerfreunde aus Europa, 15 %
mehr als im Vorjahr suchten nach Teilen oder
kompletten Fahrzeugen.
Auf der Komplettfahrzeugborse wurden erst-
mals auch 20 Oldtimer Traktoren angeboten.




