Oldtimer Schlepperclub Clubabend

KURPFALZ e.V. (OSCK e.V.) Freitag, 29. Oktober 2010
Veranstalter der Agri Historica und ab 19.30 Uhr in Mauer
der Feldtage Zeutern. . )
Internes Mitteilungsorgan fiir die im Feuerwehrhaus
Mitglieder, Freunde und Themen: Vortrag von Werner Gutruf
Génner des OSCK Grillen und Riickblick
AGRI HISTORICA Sﬁgemaschinen-Treffen und
16. - 17. April 2011 interne Feldtage Zeutern
FELDTAGE in Zeutern 2011

wir bitten um rege Beteiligung

Im Internet prasent unter: www.osck.de
da gibt es die Clubinfo auch in Farbe und zum Ausdrucken

OSCK - Geschiiftsstelle, Roland Steiger
St. Martinstr. 13, 74909 Meckesheim

Termine: (fett = OSCK-Termine)
26. November letzter OSCK Clubabend in 2010
29. Oktober OSCK Clubabend 28.12—-29.12. 6. Original Wintertreffen in 64342
30.10-31.10. Bulldog Messe in 36304 Alsfeld. Seeheim Oberbeerbach an den
06. November Arbeitstagung der IG- Hammelburg Windrddern
Hallo OSCK Ter,

unser néchster Clubabend findet am 29. Oktober im Feuerwehrhaus in Mauer statt (s.
oben unter Themen). Da beim Feldtage-Clubabend sehr wenig Mitglieder anwesend
waren, bitten wir wieder um rege Beteiligung bei unseren monatlichen Clubabenden,

Dank sagen mochte ich den Helfern, Verantwortlichen und Unterstiitzern
beim Sdgemaschinen-Treffen am Museum Sinsheim und bei den Internen
Feldtagen in Zeutern. Bitte unterstiitzt den Verein mit Eurer Mltarbelt,

= wir brauchen Eure Unterstiitzung in jeder Art,
‘tﬁ manchmal ist auch nur das dabei sein wichtig !!
h Danke, Euer Karlheinz Schmitt

1. Treffen fiir Freunde historische Sagemaschinen im
nmAuto &Technik Museum Sinsheim® (cingereicht v. Ch. Lorch)

Nach dem groRen Erfolg der Sonderausstellung ,Holz mache* bei
der ,Agri-Historica 2007 entstand im OSCK-Vorstand die Idee,
ein kleines spezielles Treffen fir Freunde historischer
Ségemaschinen auszurichten und damit auch gleichzeitig die
Zusammenarbeit mit dem ,Technik-Museum-Sinsheim® wieder zu
beleben. Immerhin war das Museum viele Jahre Gastgeber fir
die Schlepperireffen unseres Vereins. Dort war man der Idee
eines solchen Treffens sehr positiv eingestellt. Nach wenigen
Vorgesprachen waren Termin, duRerer Rahmen und Ablauf des
Treffens geklart.

Schon am Freitag Mittag trafen sich die Helfer im Innenhof des
Museums um die Absperrungen, das OSCK Zelt sowie die
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Baumstamme die wahrend des Treffens gesagt werden soliten an Ort und Stelle zu bringen.
Gegen Abend wurden dann die ersten Sdgemaschinen abgeladen und aufgestellt. Im Kreis
einiger Mithelfer klang der Abend zwischen Grill und Lagerfeuer sehr gemiitlich aus.

Am Samstag wurden dann noch das OSCK Infozelt aufgebaut und die ankommenden
Maschinen abgeladen. Bis zum Mittag waren immerhin 10 selbstfahrende historische
Sagemaschinen eingetroffen. Im groRBen Vorfiihrring in der Mitte des Innenhofes tuckerten die
Verdampfermotoren und es wurde fleiRig gesagt. Das Holz was uns vom Museum zur
Verfligung gestellt wurde musste in Meterstiicke abgeléngt und dann entweder per Hand oder

HydrTaullks alter gesparten werden.

schnell klar das die gewaltlgen Holzmengen
nicht reichen wirden und wir Nachschub
§ organisieren mussten.

lrgendelne Sage war immer im Elnsatz und
die Besucher bekamen einen guten Uberblick
Uber die Vielfalt der technischen Details der Sadgemaschinen und deren Leistungsfahigkeit.

Mit einem eingespielten Team (3 Personen) an der S&ge lassen sich bis zu 4 Ster pro Stunde
sagen. Der Verbrauch von Dieselkraftstoff fur den Verdampfermotor ist vorbildlich gering. Die
Menge des Sagemehis lacherlich niedrig und Feinstaubwerte interessieren hier nicht.
Im OSCK Zelt konnten sich Helfer und Aussteller ausruhen und mit Getréanken versorgen.
Mittagessen gab es per Gutschein vom Museum in einem der Museum-Restaurants.

Am Abend trafen sich Helfer und Aussteller zum Abendessen. Die Getranke stiftete das
Museum. Auch der Chef des Museums Herrmann Layher setzte sich dazu und im Schein von
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Schwedenfackeln und Lagerfeuer wurden bis tief in die Nacht Geschichten, Anekdoten und
Schrauberiatein erzahilt.

Am Sonntagmorgen wurde unsere ansehnliche Sammilung an S&gemaschinen noch um zwei
weitere S&gen bereichert. AuBerdem kam ein Motorsdgen- und Forstwerkzeugsammler mit
einigen hundert Exponaten dazu. Wir hatten nun 12 fahrbare Sagemaschinen, eine
amerikanische motorgetriebene Fuchsschwanzsidge, Dutzende Kettensdgen, sowie eine

. Klettersage und jede Menge Forstwerkzeuge in der Ausstellung.

@ Die Sagemaschinen kamen aus der Pfalz, Hessen, dem

i Schwarzwald und unserer Region. Die weiteste Anreise hatte
B ein Sagefreund aus Siegen. Er hatte Freitag morgens in der
" neuen Schlepperpost den Termin gesehen, abends seine Sage
verladen und das Wohnmobil gepackt und fuhr am
Samstagmorgen nach vierstiindiger Autobahnfahrt auf den
.. Museumshof.




Neben der Sige mit dem 12er Bulldogmotor des Museums und der ebenfalls sehr schén
restaurierten S&ge der Familie Hoffmann aus Ehningen waren weitere S&gen aus
Rommershausen und Ubstadt Weiher aufwéndig restauriert beim Treffen.

Doch alle anderen Sagemaschinen die im original Zustand prasentiert wurden brauchten sich
nicht zu verstecken.

Ol, Dreck, RuR und Rost pragen das heutige Aussehen.
Jahrzehntelange harte Arbeit darf Spuren hinterlassen.
Immerhin waren es die unrestaurierten Maschinen die
die gewaltigen Mengen Holz klein sagten, und unter |
Beweis stellien dass sie auch nach 100 Jahren immer
noch nicht zum ,alten Eisen" gehérten®. )
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Mit diesem Treffen hat
der OSCK mal wieder
= unter Beweis gestellt
= dass er die Nase ganz
. vorn hat. Das Séage-
- maschinentreffen ist wahrscheinlich das erste dieser Art in
- Deutschland gewesen und hat allen Beteiligten viel SpaR
gemacht. Von allen Ausstellern hérte man vor der Abfahrt die
Frage: ,Wann gibt es das nachste Treffen? — Wir kommen
wieder!” Auch aus dem Museum bekamen wir sehr positive
Rickmeldungen.

Der OSCK dankt: ...allen seinen Helfern fiir die Mitarbeit und den Eifer mit denen ein
jeder sich eingebracht und das Treffen mitgestaltet hat.

...allen Ausstellern die mit Ihren Maschinen z.T. hunderte Kilometer gekommen sind und
keine Kosten und Miihen gescheut haben.

...dem Museum fiir die tolle und freundliche Unterstiitzung.
(Bericht der Kraichgau-Stimme und mehr Bilder auch unter : www.osck.de)




Die Ecke fiir den Stationdrmotor
(Bericht von W. _
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Dieser sehr schone Lister" Stationdrmotor yp N
Baujahr 1910 war bei einem Stationdrmotor Treffen in
Bonefeld zu besichtigen

Die Firma ,,R.A. Lister and Company Lid*, einer der
bedeutendsten Motorhersteller in England, entstand
aus einer 1867 gegriindeten Produktionsstiitte fiir
landwirtschaftliche Gerdte und Werkzeuge. Ab 1908
wurde die Produktion von Benzinmotoren aufge-
nommen. Man konstruierte jedoch keinen eigenen
Motor sondern kopierte einen Vertikal-Motor der
Firma ,,Stover & Engine Co.” in Freeport im Staate
Illnois in Amerika.

Die stehenden, wassergekiihlten, viertakt, Einzylinder,
Benzinmotoren wurden in vier GréBen mit Leistungen
von 2,5 bis 8 PS hergestellt. '
Der hier vorgestellte Motor Typ ,,N* leistet bei einem
Hubraum von 3680 ccm und 375 U/min 6 PS. Die
federbelasteten Ventile sind stehend angeordnct. Der
Krafistoff wird aus dem tief liegenden Tank in den
Uberlauf-Vergaser gepumpt. Der Ziindfunke wird von
einer AbreiB-Magnetziindung erzeugt. Der hélzerne
Behalter fasst etwa 100 Liter Kithlwasser, das im
Naturumlauf den Motor kiihlt. Die beiden schweren
Schwugrdder verhelfen dem Motor zu einem
gleichm#Bigen ruhigen Lauf.

Der Motor lief urspriinglich auf einem Bauernhof in
Luxemburg.

Besitzer und Restaurator dieses wunderbaren, gut
funktionierenden Motors ist Emile Back aus
Wuermeldeng in Luxemburg,

Der Deutz Kompressor (Berichtv. W. Emst)

Beim Schieppertreffen in Schlierbach bei Lindenfels
wurden im Rahmen einer schinen Traktorausstellung
auch fritheren landwirtschaftlichen Tatigkeiten und
altes Handwerk vorgefiihrt. Dabei konnte man auch
einem Steinmetz bei der Bearbeitung von
Granitbldcken iiber die Schultern schauen. Musste ein
groBer Granitblock zerlegt werden, so wurden entlang

der  vorgesehemen  Trenmnlinie mit  einem
Druckluftbohrer Locher in das Gestein gebohrt, in die
dann Spreizdiibel eingetrieben wurden bis der Stein
auseinander sprang
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Deyr Sxemmerz beim Bohrerz der Lochr zum
Eintreiben der Spreizdiibel.

Die dafiir erforderliche Druckluft mit einer Spannung
von 10 bar wurde von einem Deutz Diesel
Kompressor erzeugt. Dieses Aggregat besteht aus
einem Deutz Zweizylinder Dieselmotor an dem ein
Zylinder so umgebaut wurde, dass er als Kompressor
arbeitete. Dazu wurde die Einspritzpumpe dieses
Zylinders abgebaut und die Offnung im
Kurbelgehéiuse mit einem Deckel verschlossen. Der
Zylinderkopf mit den gesteuerten Ventilen und der
Einspritzdiise wurde entfernt und durch einen
Zylinderkopf mit selbststindig 6&ffnenden und
schliecBende = Membran-Ventilen  ersetzt.  Der
urspriingliche Zweizylinder Motor mit einer Leistung
von 25 PS lief nun als Einzylinder mit etwa 12 PS und
erzeugte m1t dem zwcxten Zylmder Dmck]uﬁ_

Das Kompressor-Aggregat. Links der Zylinder fiir den
Antrieb, im rechten Zylinder wird die Drucklufi
erzeugt.




