Oldtimer Schlepperclub
KURPFALZ e.V. (OSCK e.V.)

Veranstalter der Agri Historica und
der Feldtage Zeutern.
Internes Mitteilungsorgan fiir die
Mitglieder, Freunde und
Gonner des OSCK

AGRI HISTORICA
17. - 18. April 2010
FELDTAGE in Zeutern

CLUBINFO April / Mai 2010

Clubabend
Freitag, 28. Mai 2010
ab 19.30 Uhr
bei Karl Wipfler, Friedhofweg 2,
in Schatthausen
Wer nicht kommt versiumt etwas !
Themen:
Riickblick - Agri Historica, Kronau,
Leimen, Sigemaschinentreffen u.a.

Im Internet prisent unter: www.osck.de
da gibt es die Clubinfo auch in Farbe und zum Ausdrucken

Es sind noch OSCK T-Shirts da !!
Anprobe und Mitnahme beim
Clubabend Eigenanteil nur 15 €

(die Clubinfo wird zusammengeseizt von Roland Steiger)
heute mit 4 Seiten | Wichtiges auch im Internet !!

OSCK - Geschiftsstelle, Roland Steiger
St. Martinstr. 13, 74909 Meckesheim

Termine: (fett = OSCK-Termine)

23. Mai Schleppertreffen mit gr. Rahmenpro-
gramm in 74912 Kirchhardt — Bock-
schaft.

24. Mai Deutscher Mithlentag.

28. Mai OSCK Clubabend bei Karl Wipfler

25. Juni OSCK Clubabend

26.-27.Juni 5. Schleppertreffen der Schlepperfreun-
de 69412 Igelsbach b. Eberbach

27. Juni Holzfillerfest m. Schleppertreffen in
74389 Clecbronn beim Erlebnispark
Tripsdrill.

03.—04.07. 15. Jahre Schlepperfreunde 69242

11. Juli 2. Leimener Oldtimertreffen

31.07.-01.08. 17. Bulldog- und Schleppertreffen zum

11.-12.09. Sidgemaschinentreffen mit dem

Liebe OSCK ler

Der Mai ist gekommen, die Bdume schlagen
aus...

Ja, der Wald ist griin, den Rasen haben wir schon
zum dritten Mal gemiht, aber wo bleibt die
Sonne?!, wir wollen doch Schlepper-Cabrio
fahren...

Ich schreibe diese Zeilen jetzt am 10. Mai, es ist
23.32 Uhr, am 16., also am kommenden Sonntag
ist in Kronau das zweite Treffen in der Region,
man wird sich dort sehen. wir werden am
Clubabend beim ,,Wipfler's Karl" dariiber reden.
Auch werden wir iiber die AGRI reden, ich
mochte mich jetzt dazu nicht weiter auslassen, nur
soviel sei dazu  gesagt, fast 900
Ausstellungsexponate und tber 9.000 Besucher
sprechen fiir sich ...

Der Umzug in die neue Halle ist gut gelungen, es
wird im nichsten Jahr einige erkannte
Verbesserungen geben, der Parkplatz fur die
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Miihlhausen, Jubildumstreffen  fiir
Schlepper und Oldtimerfahrzeuge auf
dem Sportgeldnde.

mit dem OSCK auf dem Rathaus-
platz in Leimen - von 9 - 16 Uhr.
10. —11.07. 4. Traktorenklassikerfestival in 64732
Bad Konig im Odenwald.

20. Jubilium der Bulldog und
Schlepperfreunde Wiirttemberg, auf
dem Verkehrsiibungsplatz in 716635
Vaihingen / Enz.

OSCK im Museum Sinsheim

Traktoren wird ums doppelte vergrofBert!!!

An dieser Stelle, herzlichen Dank an alle
Helfer. besonders an das Kiichenpersonal u.
unsere Infostand-Besatzung, es wurde wie immer
Hervorragendes geleistet.

Die Vorbereitungen fiir Leimen laufen in den
Hinden von unserem Peter bestens, er hat alles im
Griff.
Im September fithren wir in Zusammenarbeit mit
dem Museum Sinsheim, auf dessen Gelidnde, zum
ersten Mal, ein historisches Sdgemaschinentreffen
durch.
Die Vorzeichen sind gut, man darf gespannt
sein. ..

Am 28. sehen wir uns bei unserem Ehrenmitglied
Karl. im Schatthausen.

FEuer Karlheinz Schmiti




Poststelle des OSCK (Bericht von R. Steiger)

Das Bereiten der Clubinfo fiir den Versand per
Post. Nach dem Drucken der Umschldge und
Zusammensetzen der Clubinfo erfolgt der Druck
selbiger. Anschliefend werden die Seiten zusam-
men sortiert und wie auf dem Bild von mir
gefaltet, typische FlieBbandarbeit isr das, alles
wird dann bereitgelegt, die andere Person -
Enkeltochter Anika (meistens bin ich aber allein)
- offnet die Umschlagklappen, fiillt die Infos ein,
die andere Person verschlieBt die Umschlige und
z&hlt die Briefe fiir die Abrechnung mit der Post.
Die Briefe werden nun noch als Stapel mit
Biichern beschwert, damit sie flach werden. Der
Postzettel wird noch ausgefiillt und — ab geht’s

Anika bei
Fliefbandarbeit — wo ist denn das FlieBband abgeblieben 7?

Roland Steiger mit der

Der Oldtimer des Monats, ein Scheunenfund
(Bericht v. W.Ernst u. P. Sembritzki)

In einer alten Scheune in Leimen wurde kiirzlich unter
Geriimpel, Abfall und Schmutz ein alter land-
wirtschaftlicher Schlepper gefunden. Nach der
Beseitigung der dicken Staubschicht, die sich im laufe
" der Jahre auf dem Schlepper abgelagert hatte, konnte
man erkennen, dass es sich um einen Schlepper der
Marke Bautz vom Typ AS 120 handelt. Bei der
Uberpriifung, ob das Fahrzeug noch betriebsfihig ist,
stellte man einen Kapitalen Schaden an der
Hinterachse fest.
Vermutlich wurde der Schlepper, da er nicht mehr zu
gebrauche war, in der Scheune abgestellt und ist dann
in Vergessenheit geraten.
- Riidiger Sporys,
Mitglied im
,Oldtimer
Schlepper Club
Kurpfalz*“
(OSCK), hat sich
| des  Schleppers
angenommen und
wird ihn instand
% : setzen und
restaurieren. Bei der Untersuchung des Schadens
wurde festgestellt, dass Teile eines zerbrochenen
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Kugellagers in der Hinterachse zwischen die
Zahnréder des Differentialgefriebe geraten sind und
als Folge davon das Gehduse des Differentialgetriebe
geborsten ist.

Die Firma Bautz in GroBauheim baute von 1949 bis
1963 kleine, leichte Schlepper fiir die Landwirtschaft
in den Leistungsklassen von 12 bis 24 PS, die mit
Motoren der Motoren-Werke-Mannheim und der Fa.
Giildner in Aschaffenburg ausgeriistet wurden.

Der AS 120, Baujahr 1953, besitzt einen
wassergekiihlten Zweizylinder MWM Dieselmotor,
Typ KD 211 Z, mit einer Leistung von 14 PS bei 1820
U/min. Nach Angabe von MWM darf der robuste
Motor unbedenklich auch mit 18 PS bei 2000 U/min
betrieben werden.

Das Getriehbe wurde, entgegen der damals iiblichen
Praxis von einem Getriebehersteller zu bezichen, von
Bautz selbst hergestellt. Die Zahnrdder dafiir hat Bautz
allerdings von der Getriebefabrik Hurth bezogen. Das
Getriebe weicht von dem im Schiepperbau der
damaligen Zeit iiblichen Konstruktionsprinzip ab.
Bauiz hat das Differential nicht ins Getriebegehiuse,
sondern in die Hinterachsbriicke eingebaut, die nun
wegen der einfacheren Montage aus einem Stiick
hergestellt, an das Schaltgetriebe angeflanscht wurde.
Beim 2. Leimener Oldtimertreffen, das am Sonntag,
dem 11. Juli 2010 von 9.00 bis 17.00 Uhr, auf dem
Rathausplatz in Leimen stattfindet, wird der Bautz-
Schlepper neben einer Anzahl Oldtimer-Autos,
Motorrader, Schlepper, Fahrrider und sonstigen
historischen Gergten zu sehen sein.

Wer ein Oldtimer Fahrzeug besitzt, sollte dies
unbedingt zur Veranstaltung mitbringen. Je vielfiltiger
die ausgestellten Exponate sind um so schoner und
interessanter wird die Veranstaltung werden.

Infos und Kontakiaufnahme zur Veranstaltung
iiber Peter Sembritzki Tel 0172/7473584.

OSCK Tel: 0171 540 7905 |

STADTMARKETING £+
LeIMENL_




Dreikonigsdreschen (Bericht v. W.Emst)

Am 10. Januar 2010, dem ersten Sonntag nach
Dreikonig, fand in Westhofen bei Worms das
traditionelle Dreikonigsdreschen statt, Der
Dreschwettstreit am Churpfilzischen Zehntkeller im
Weingut Orb hat mehr als 1000 Zuschauer angelockt,
die vergniigt die Wettkimpfe der Flegeldrescher-
Mannschaften verfolgten. Die etwa 20 Mannschaften
musste nach bestimmien Regeln jeweils drei Minuten
mit ihren Dreschflegeln auf das Getreide einschlagen,
das auf der Tenne ausgebreitet lag.

Es wurde in Dreier- und Vierergruppen, Minner-,
Frauen- sq?fie gemischten Gruppen g dgoschen.
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Eine Frauenmannschaft beim Dreschen.
Ein Richterkollegium, bestehend sieben
»vereidigten® Personen, ermittelten die Sieger der
Veranstaltung. Bewertet wurden der duflere Eindruck,
die Technik, die Haltung und der Taki. Die
Siegermannschaften erhielt die begehrte Trophie; den
» Westhofener Staubweinhumpen®.

Die Flegeldrescher der ,,Dreschgemeinschaft Diihren®,
unser Nachbarverein, haben erstmals auch am
Wettkampf teilgenommen.

Wellfleisch, Bratwust und Glithwein sowie Kaffe und
Kuchen sorgten fiir das leibliche Wohl der Besucher.
Die Idee zum Dreikonigsdreschen, der ersten groBen
Veranstaltung jeden Jahres im gesamten Bundesland,
Rheinland Pfalz, wurde 1982 vom Heimatverein am
Stammtisch ausgebriitet. Man wollte damit die seit
vielen Jahren nicht mehr iibliche Art zu Dreschen fiir
die Jugend erhalten.

aus

Die Ecke fiir den Stationiirmotor

(Bericht von W .Ernst)
Beim BergstridBer Schleppertreffen am 19. und 20.
Sept. 2009 in Hemsbach, war dieser sehr schone
Stationdrmotor, Fabrikat HERKULES GAS ENGINE
CO. Evansville, Indiana, USA, zu besichtigen.
Es handelt sich hier um einen Viertakt-Benzinmotor
mit Verdampfungskiihlung, offen laufendem Pleuel
und Hit'n Miss Drehzahlregelung.
Baujahr 1918
Hubraum 680 ccm
Leistung 1,6 PS bei 550 U/min

Der Eigentiimer des Motors, Michael Meierhofer,

schreibt auf der Maschinentafel zu diesem Motor:
Hit'n Miss Engine

Diese Bezeichnung ist aus der Funktion der

mechanischen Drehzahlregelung abgeleitet.

Sobald der Motor ziindet (Hit-ing) erhoht sich die
Drehzahl und die Flichgewichtsmechanik schaltet
weitere Arbeitstakte ab (Miss-ing). die Schwungrider
liefern jedoch weiter Drehmoment, bis die Drehzahl
absinkt und ein neuer Arbeitstakt notwendig wird.

Bei unseren modernen Fahrzeugmotoren nennt man
dies Funktion Schubabschaltung, die heute allerdings
elektronisch funktioniert.

Diese Art von Motoren wurden von Anfang bis Mitte
des 20. Jahrhunderts in den wenig dicht besiedelien
Staaten Amerikas betricben, da damals die
Elektrifizierung in den lindlichen Gegenden noch
wenig vorgedrungen war.

Auf den weit auseinander liegenden Farmen wurden
damit Pumpen, Sdgen, Generatoren, Miihlen und sogar
Waschmaschinen angetrieben.

Die Motoren sind sparsam im Verbrauch und die
Mechanik ist einfach und robust. Jeder einigermaBen
erfahrene Mechaniker kann diese problemlos
Instandhalten und Reparaturen durchfiihren. Fast alle
Teile sind aus Gusseisen hergestellt und damit auch
wenig rost- und verschleiBanfillig.

Sogar in heutiger Zeit sind solche Motoren noch
auf Farmen von Mitgliedern der ,,Amish-People
und ,Mennoiten® in den US —Bundesstaaten
Pennsylvania, Virginia, Kenntucky und Tennes-
sce zu finden. Diese Menschen leben aus
Uberzeugung noch immer ohne -elektrischen
Strom.

Mit dem Spalifilter das Motordl reinigen
(Bericht von W.Ernst)

Bei einer groBen Anzahl unserer Oldtimer Traktoren
aus den 50er und 60er Jahren des vorigen Jahrhunderts
sind die Motoren mit Spaltfiltern zur Reinigung des
Motorendis ausgeriistet.

Das Filter besieht aus diinnen, runden Metallblittchen,
dic mit engem Abstand, im my Bereich, auf einer
Welle iibereinander geschichtet sind. Im Filtergehéiuse
ist das Filterpaket drehbar gelagert. Mit einer Ratsche,
die auBerhalb des Filtergehduse auf der Welle des
Filterpaketes befestigt ist, wird das Filterpaket
schrittweise gedreht. Die Ratsche ist iiber ein



Gestdnge mit der Schubstange des Gaspedals oder
dem Brems- bzw. Kupplungspedal gekoppelt. Bei
jeder Betatigung des entsprechenden Pedals wird das
Filterpaket ein wenig gedreht.

Das F. ifferpa mit tsche fiir den Antrieb.
Im Gehdusedeckel ist hier ein Kontakigeber fiir
die Oldruckkontrolle cingebaut

Das Motordl, von der Olpumpe kommend,
durchstromt das Filterpaket von auBlen nach innen.
Schmutzpartikel im  Olstrom, bestchend aus
Metallabrieb und Olkohle, bleiben dabei auf dem
Filterpaket hingen. Die hakenformigen Lamellen des
Reinigungskamms greifen in die feinen Spalten
zwischen den Filterlamellen und sireifen den Schmutz
bei der Drehbewegung des Filterpaketes ab.

Am Grund des Filtergehduse sammelt sich der
Schmutz an und kann nach 6ffnen der Ablassschraube

e

Das Spaltfilter, waagerecht im Kurbelgehduse
eines MWM Motors eingebaut. Gut zu erkennen
die Ratsche fiir den Anirieb des Filterpaketes und
das Gestdange das mit der Schubstange des
Gaspedals gekoppelt ist.

Sehr wichtig ist diec Kontrolle der Antriebsratsche.
Wenn hier keine Drehbewegung der Welle stattfindet,
oder die Welle nur etwas vor und zuriick wippt, wird
das Filterelement nicht abgereinigt und verstopft. Das
Motord] flieBt dann ungereinigt durch das Uberstrom-
Ventil dem Schmierkreislauf zu.

Bei jedem Olwechsel solite das Filterpaket ausgebaut
und vorsichtig mit Benzin gereinigt werden.

In der Betriebsanleitung fiir einen Giildner — Motor ist
zur Reinigung des Spaltfilters zu lesen:

~ede Woche ist durch Abnehmen der
Entleerungsschraube der Schlamm abzulassen. Etwa

alle 14 Tage soll der Spaltfiltereinsatz ausgebaut und
in Gas6l griindlich gespiilt werden. Biirsten und
dergleichen sollen hierbei keine Verwendung finden,
da sonst die Filterpakete beschadigt werden. Nach
dem Entschlammen und Wiedereinbau des Filters ist
der Motor solange von Hand durchzudrehen, bis
seitlich an den Kurbelzapfenlagern Ol austritt.“

Die Betriebsanleitung fiir die MWM Motoren der KD
Reihe sagt zu diesem Thema:

»~Das Motordl ist nach langstens 120 Befriebsstunden
zu wechseln. Dabei ist auch das Schmierdl Spaltfilter
zn reinigen.

Die meisten Traktoren der damaligen Zeit waren nicht
mit einem Betricbsstunden-Zahler ausgeriistet, man
nahm daher an, dass 14 Arbeitstage etwa 120
Betriebsstunden entsprechen.

Unsere Oldtimer Traktoren werden kaum 120
Betriebsstunden im Jahr zusammen bringen. Man
solite daher unabhangig davon, jahrlich, méglichst vor
der Winterpause das Ol wechsein und das Filter
Teinigen.

Weigold Schlepper (Bericht von W_Ernst)

Der Fahrzeugbauer Fritz Weigold in Mannheim,
bekannt als Hersteller von Anhéingern mit einer
Nutzlast von drei bis acht Tonnen, versuchte sich auch
mit dem Bau von Traktoren. In der Zeit von 1949 bist
1951 montierte er drei Schleppertypen mit der
Leistung von 11, 22 und 33 PS. Die wassergekiihlten
Dieselmotoren mit ein, zwei und drei Zylindern
wurden von MWM bezogen. Die 4/1 und 5/1 Getriebe
lieferte ZF. Die Blechteile fertigte die Firma Weigold
selbst. Zapfwelle und Riemenscheibe waren
vorhanden. ein Teil der Schlepper wurden mit
gefederter Vorderachse ausgeliefert.

Ein sehr gut restaurierter Zweizylinder Weigold
Schiepper mit MWM Motor KD 215 Z, der bei einem
Hubraum von 2356 ccm und 1500 U/min 22 PS leistet.
Der sehr scltene und daher sehr gesuchte Schlepper
mit gefederter Vorderachse war beim Schleppertreffen
in Lindenfels-Schlierbach zu sehen. 29
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